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Sammanfattning

Enligt lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder infor och vid extraordinara
handelser i fredstid och hojd beredskap, ska alla kommuner ta fram en risk- och
sarbarhetsanalys som beskriver kommunens risker och sarbarheter samt hur dessa kan
atgardas och hanteras. Riskanalysens syfte ar att ligga till grund for kommande
handlingsprogram och ge en samlad bild dver Svalévs kommuns risker. De risker som
analyserats ar handelser som kan féranleda raddningsinsatser och leda till konsekvenser for
manniskoliv, egendom och miljo.

I Svalévs kommuns riskanalys identifieras, analyseras och vérderas risker i syfte att skapa
en trygg och séker kommun for alla som vistas i kommunen. Identifieringen har skett genom
raddningstjanstens register samt som en del av den grovanalys som har genomfoérts for att
analysera kommunens risker.

De olyckor som utgoér storst risk for Svaldovs kommun &ar bostadsbrander och trafikolyckor.
Dessa tva olyckstyper har, tillsammans med brander som inte ar i byggnader, féranlett flest
raddningsinsatser under perioden 1 januari 2009 till 31 december 2013. | riskanalysen
studeras Svaltvs kommuns demografi och denna satts i samband med kommunens risker.

For att minska antalet olyckor och pa sa sétt aven reducera de risker som finns i kommunen
har kommunens socioekonomiska status kartlagts. Kommunala foérvaltningar och externa
aktorer bor ocksa tillsammans arbeta for att minska de risker som uppmarksammas i denna
riskanalys. Att lata tekniska och sociala I6sningar komplettera varandra kan ge en bredd i
kommunens férebyggande arbete.
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1. Inledning
Enligt lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder infor och vid extraordinara
handelser i fredstid och hojd beredskap, ska kommuner ta fram en risk- och
sarbarhetsanalys som beskriver kommunens risker och sarbarheter samt hur dessa kan
atgardas och hanteras. | Svalévs kommuns riskanalys identifieras, varderas och analyseras
risker i syfte att skapa en trygg och séker kommun for alla som vistas i kommunen.

Riskanalysen hojer riskmedvetenheten for bade medborgare och kommunala verksamheter
och darmed aven formagan att agera och atgarda risker som hotar liv, miljo och egendom.

1.1 Syfte
Syftet med denna riskanalys ar att skapa en bild 6ver risker i Svalévs kommun. Riskanalysen
kan ge olika aktdrer och intressenter en samlad bild 6ver risker och handelser som kan
foranleda raddningsinsats. Riskanalysen ska ligga till grund for kommunens kommande
handlingsprogram.

Vidare syftar riskanalysen till att 6ka riskmedvetenheten hos medborgare, beslutsfattare och
verksamhetsansvariga i Svalovs kommun. Analysen kan utgora ett underlag for information
till kommuninvanare och anstallda.

1.2 Avgransningar
Riskanalysen &ar geografiskt avgrénsad till Svaldvs kommun. | huvudsak analyseras risker
och handelser som kan féranleda raddningsinsats enligt lag (2003:778) om skydd mot
olyckor. De risker som behandlas i denna riskanalys &ar risker som kan innebara
konsekvenser for liv, miljo och/eller egendom.

Insatsstatistiken som har bearbetats &r tagen fran raddningstjanstens insatsregister och
avser perioden mellan 1 januari 2009 och 31 december 2013.

Sarbarheter i samhallet med avseende pa extraordindra handelser behandlas i en separat
sarbarhetsanalys.



2. Metod

2.1 Arbetsprocess
| boérjan av arbetet med att ta fram en riskanalys for Svaldvs kommun bedrevs
omvarldsbevakning. Andra riskanalyser lastes — fran kommuner som dels ligger nara Svalov
geografiskt sett, men aven fran kommuner som liknar Svalévs kommun. Dokument som
beror riskanalyser studerades. Statistik over handelser som under de fem senaste aren
(2009-2013) har foranlett raddningsinsats och statistik dver Svalévs kommuns befolkning
bearbetades.

Darefter identifierades olika riskobjekt i kommunen, och Svalovs kommuns demografi
studerades. Riskerna identifierades med hjalp av raddningstjanstens register samt genom
intervjuer med personal pa raddningstjansten. Syftet med riskinventeringen var att skapa en
bild éver vad som kan hénda i kommunen och hur det kan handa samt att kartlagga
riskobjekt. | riskanalysen har sannolikheten for och konsekvenserna av givna h&ndelser
bedomts. Genom att forst identifiera och sedan analysera riskerna har de till sist varderats.
Riskvarderingen har gjorts i en riskmatris, dar det tydliggérs hur acceptabla riskerna &r och
vilka risker i kommunen som ar oacceptabla. Utifran denna vardering har riskreducerande
atgarder foreslagits. Analysen och varderingen av de identifierade riskerna gjordes genom
en grovanalys. En detaljerad beskrivning fér hur grovanalysen genomférdes finns i kapitel 6.

Slutligen sammanstalldes riskerna i forhallande till kommunens befolkning och demografi.
Sammanstallningen resulterade i riskreducerande atgarder. For att riskanalysen ska vara ett
underlag som utvecklar Svalévs kommun kravs det att kommuninvanare och kommunala
verksamheter tar del av riskanalysen, arbetar med den och vidtar de féreslagna atgarderna.

2.2 Definitioner och begrepp
Farliga amnen Amnen som vid olycka kan orsaka skador p& méanniska, miljo och egendom.
Under transport delas farliga amnen upp i nio olika klasser?, se tabell 1.

Tabell 1

Klass | Amnesgrupp Madjliga konsekvenser i handelse av
olycka 2

1 Explosiva amnen och foremal Overtryck som kan skada/rasera

. byggnader, ge upphov till splitter och skada
pa manniskor

Gaser Beroende pé vilken typ av gas:
varmestralning, gasmolnsbrand,
gasmolnsexplosion, BLEVE?3, gasmoln med
toxiska effekter

Brandfarliga vatskor Poolbrand — varmestralning

Brandfarliga fasta &mnen Brand — varmestralning

Sjalvantandande amnen Brand — varmestralning

Amnen som utvecklar farlig gas ~ Brand — varmestralning

vid kontakt med vatten
Oxiderande &mnen Brand — varmestralning
Organiska peroxider Explosion i handelse av blandning

1 https://iwww.mshb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Klassificering-av-farligt-gods/
2Handbok for riskanalys, Davidsson Géran m.fl.

3 boiling liquid expanding vapor explosion



] med andra brannbara amnen
Giftiga amnen Toxiska effekter
Smittfsrande amnen Toxiska effekter

Radioaktiva &mnen Stralningsskada

S Fratande amnen Fratskada

[E5 Ovriga farliga amnen

Grovanalys En grovanalys &r en kvalitativ riskanalysmetod som mojliggor analys utan att
kanna till tekniska detaljer. Metoden gar ut pa att kartlagga kommunens risker i stora drag,
identifiera riskkallor och mojliga skadehandelser.4

Risk Begreppet har ingen entydig definition, men i riskanalyssammanhang brukar det
definieras som en produkt av

o0 sannolikheten for att en viss handelse intraffar, och
o konsekvensen av denna intraffade handelse.
YQI QOhe ¢ TOAR ¢ 1 QQU Q¢ i

Risken for en handelse som far katastrofala konsekvenser men intraffar valdigt sallan kan
alltsa vara lika stor som en handelse som far begransade konsekvenser men intraffar ofta.

Riskanalys Genom att anvanda tillganglig information identifieras riskkallor i kommunen, och
risker for liv, miljo och egendom uppskattas.

Riskobjekt  Anlaggningar, depaer, industrier eller annan verksamhet som innehaller
riskkallor och kan ge upphov till olyckor som kan paverka manniskor, miljé och egendom.s

Riskreduktion Att vidta riskreducerande atgarder innebar att antingen minska sannolikheten
for att en viss typ av héndelse ska intraffa eller att minska konsekvenserna av handelsen.
Alternativt en kombination av de bada.

Réaddningsins ats Med raddningstjanst avses i lag (2003:778) om skydd mot olyckor de
raddningsinsatser som staten eller kommunerna ska ansvara for vid olyckor och
overhangande fara for olyckor, for att hindra och begransa skador p& manniskor, egendom
eller milj6. Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor ska kommunen ansvara for
raddningsinsatsen endast om det ar motiverat med hansyn till behovet av ett snhabbt
ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for insatsen och omstéandigheterna i
Ovrigt.

Sarbarhetsanalys | Svalovs kommun ar risk- och sarbarhetsanalysen utformad som tva
olika dokument. Sarbarhetsanalysen syftar till att bedoma kommunens hanteringsformaga
vid och kommunens férmaga att motstd extraordinara handelser. En grov indelning ar att
riskanalysen ar mer inriktad pa lag (2003:778) om skydd mot olyckor medan
sarbarhetsanalysen ar inriktad pa lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder
infér och vid extraordindra handelser i fredstid och hojd beredskap.

4 Handbok for riskanalys, Davidsson Goran m.fl.
5 ORSA, Omradesbaserad risk- och sarbarhetsanalys, Blom Karin, Guldaker Nicklas, Hallin Per Olof.



2.3 Styrande lagar och férordningar
Lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder infér och vid extrao rdinara
handelser i fredstid och hojd beredskap (LEH) Lagen syftar till att kommuner och
landsting ska minska sarbarheten i sin verksamhet och ha en god formaga att hantera
krissituationer i fredstid.

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) Alla kommuner ska enligt lagen ta fram ett
handlingsprogram for forebyggande verksamhet och raddningstjanst i varje mandatperiod. |
handlingsprogrammet ska anges malet for kommunens verksamhet samt de risker for
olyckor som finns i kommunen och som kan leda till réddningsinsatser. Riskanalysen ar ett
dokument som tillsammans med sarbarhetsanalysen ligger till grund  for
handlingsprogrammet.

MSBFS (2010:6) foreskrifter om kommuners och landstings risk - och
sarbarhetsanalyser Foreskrifterna fran Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
anger hur kommunen ska arbeta med risk- och sarbarhetsanalyser. | foreskrifterna finns det
atta punkter som anger hur risk- och sarbarhetsanalyserna ska redovisas.

Plan- och bygglag (2010:900) | planlaggning ska bebyggelse lokaliseras till mark som &r
lampad for andamalet med hansyn till bland annat méanniskors halsa och sékerhet samt
risken for olyckor.

| figur 1 illustreras forhallandet mellan lagar, olyckor och risk- och sarbarhetanalyser.

- /

Sannolikhet

Extraordindra hdndelser

v

Konsekvens

Figur 1. Forhallandet mellan lagar, olyckor och risk - och sarbarhetsanalyser.

3. Svalovs kommun
Svalévs kommun har ett strategiskt lage i Oresundsregionen med narhet till saval
Helsingborg och Malmé som till Képenhamn. Det finns manga lantbruk i Svalév och
kommunen domineras av landsbygd. Den 31 december 2013 hade kommunen 13 332



invanare® fordelat pa tatorterna Svaldv, Billeberga, Kagerod, Rostanga, Teckomatorp och
Tagarp. Befolkningens fordelning mellan tatorterna visas i figur 2. Flertalet av invanarna bor
pa landsbygden utanfor tatortens centrum.

Befolkningsfordelning
Svaldvs kommun

°

TagarpBilleberga

Teckoma?.‘ \l\
' Ostanga

Figur 2. Befolkningsfordelning i Svalévs kommuns tatorter.

Aldersférdelningen mellan invénarna i Svalévs kommun visas i figur 37. Det finns en liten
nedgang av personer i aldrarna 25-34 ar, annars ar férdelningen relativt jamn och den laga
andelen &ldre personer har en naturlig forklaring.
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Figur 3. Aldersstrukturen i Svalévs kommun.

Utbildningsnivan bland Svaltvs befolkning visas i figur 4.2 | jamférelse med riket har Svalov
en lagre utbildningsniva, da fler i riket har en eftergymnasial utbildning. Det &ar en storre andel
kvinnor &n mén som har en eftergymnasial utbildning.

6 SCB
7SCB
8 Statistiska centralbyran.
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Figur 4. Befolkningens utbildningsniva.

| december 2013 var andelen personer med utlandsk bakgrund i Svalév knappt 17 procent. |
denna riskanalys &r definitionen for utlandsk bakgrund en person som ar fodd utanfor
Sverige eller fodd i Sverige med tva utrikes fodda foraldrar.

Andelen arbetslosa i kommunen i december 2013 var 7,3 procent.

Under 2013 hade Svalovs kommun 564 bistdndsmottagare, fordelade pa 315
bistandshushall. Bidragen ar antingen i form av forsérjningsstod eller bistand for livsforingen i
Ovrigt.? 2012 var medelinkomsten (sammanréknad forvarvsinkomst) for kvinnor 193 000
kronor, och for man 261 500 kronor. Bada ar lagre an for riket, dar kvinnors medelinkomst ar
218 300 kronor och mannens medelinkomst ar 293 300 kronor.

9 Ekonomiskt bistand arsstatistik 2013, belopp samt antal bistAndsmottagare och antal bistandshushall,
Socialstyrelsen.
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4. Statistik 6ver rdddningsinsatser

Den storsta delen av den statistik som har bearbetats ar tagen ur insatsstatistikregistret
Daedalos. Statistiken avser aren 2009 till och med 2013. Viss statistik ar tagen ur
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB) informationssystem IDA. Statistiken
fran Daedalos och IDA kan skilja sig &t med ett par insatser, men nar statistik har stallts mot
annan statistik har endast samma kalla anvants. Exempel pa detta ar figur 9-11 dar statistik
for samtliga insatser ar hamtade ur IDA. Statistiken fran bade Daedalos och IDA baseras pa
hur insatsrapporterna fylls i, och darfér kan till exempel antalet brander vid skolor variera. Det
kan vara ifyllt s osygnsddinteadvet insatsedtid skoldr. Samana olyoka h
kan aven finnas med tvd ganger i statistiken; exempelvis kan en trafikolycka vara
inrapporterad som bade olycka med personbil och djurolycka. Statistiken bygger pa den
information som skrivs in i insatsrapporten och baseras alltsd pa raddningsledarens
uppfattning pa olycksplatsen.

Figur 5 visar antalet raddningsinsatser for respektive ar. Statistik ar ett effektivt verktyg for att
planera férebyggande verksamhet samt for att skapa en bild dver vilka typer av handelser
som foranleder raddningstjanst. Dock ska man vara medveten om att det mest osannolika,
som aldrig intraffat forut och darfor inte finns med i ndgon statistik, kan intraffa. Aven séddana
osannolika handelser bor beaktas i det forebyggande arbetet.

For att fa en sa rattvis bild som majligt 6ver handelser som féranlett en raddningsinsats har
en gallring bland insatsrapporterna gjorts. | listan nedan redovisas vilka typer av insatser
som gallrats bort. Siffran inom parentes anger antalet insatser.

Annat uppdrag (39)
Automatlarm, ej brand (249)
Felindikering, automatlarm (2)
Falsklarm, brand (3)

Falsklarm, raddning (1)

Hiss, ej nodlage (0)

Hjalp till ambulans (22)

Hjalp till polis (2)

Inbrottslarm (1)

| vantan pa ambulans (IVPA) (25)
Sjukvard under delegation (123)

=A =4 =4 4 -8 4 8 -8 -8 - 9

Antalet raddningsinsatser mellan 2009 och 2013 visas i figur 5.
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Antal insatser

Antal insatser
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Figur 5. Antal raddningsinsatser 2009 1 2013.

De tre vanligaste handelserna som foranleder en raddningsinsats i Svaldvs kommun &r

brand i byggnad, brand som inte ar i byggnad och trafikolycka. | figur 6 visas hur antalet
insatser mellan de olika olyckorna forhaller
figuren syns att antalet insatser har okat de senaste aren. Antalet brander i byggnader har
minskat de tva senaste aren och antalet 6vriga larm har okat kraftigt de tva senaste aren.
Brander som inte &r i byggnader minskade varje ar fran 2009 till och med 2012, men 6kade

nastan till dubbelt s& manga brander under 2013 jamfort med 2012. Antalet trafikolyckor
varierar mellan 23 och 42, och antalet trafikolyckor var minst under 2011.

Antal insatser 20092013

2013

2012

2011

2010

2009

150 200

= Brand i byggnad = Brand, ej i byggnad = Trafikolycka = Ovriga

Figur 6. Antal insatser respektive ar 2009 i 2013.

4.1 Tidpunkter for h&ndelser som foranleder raddningsinsats
De tre vanligaste olyckorna som foranleder en raddningsinsats i Svaldvs kommun &r brand i
byggnad, brand som inte &r i byggnad och trafikolycka. | figur 7 redovisas hur dessa tre
olyckstyper ar férdelade 6ver dygnet. Generellt for hela dygnet och alla olyckstyper géller att
flest olyckor som féranleder en raddningsinsats intraffar nar manniskor ar vakna och i
rorelse. Figur 8 visar hur handelser som foranleder en raddningsinsats ar fordelade over
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aret. Flest antal handelser har skett i maj och darefter kommer december. Minst antal
handelser har intraffat i juni och mars.

Fordelning av insatser over dygnet
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m Brand i byggnad m Brand, ej i byggnad = Trafikolycka

Figur 7. Fordelning av insatser dver dygnet.

Fordelning av olyckor Gver aret

m Brand i byggnad m Brand, ej i byggnad = Trafikolycka

Figur 8. Fordelning av olyckor dver aret.

4.1.1 Brandibyggnad
Brand i byggnad ar relativt jamt fordelat 6ver dygnet, men intraffar oftast pa kvéllen (18-21)
och mer séllan under tidig morgon (03-06).

Enligt statistiken som &r redovisad i figur 6 intraffar minst antal brander i byggnader i juli och
augusti och flest antal i maj och december. Gallande bostadsbrander intraffar flest brander i
villor (39 brénder) och darefter kommer flerbostadshus (12 brander). Majoriteten av alla
bréander i flerbostadshus har intraffat under mars—juni och en tredjedel av br&dnderna har
intréffat mellan klockan 12 och 15. Inga brander har intraffat mellan klockan 03 och 09.
Knappt hal ften av brdander na anges som "7
insatsrapporter. Vad galler villabranderna har sju brander orsakats av soteld, och tio av
branderna har startat i skorstenen. | Ovrigt ar det olika orsaker och startféremal vid

13
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villabranderna. Férdelningen av brander i villor under dygnet &r relativt jamn, med undantag
for tidig morgon och formiddag (kl. 03—09) da f& brander intraffar. Flest brander i villor har
intraffat i januari, februari, november och december. Vanligaste orsaken eller startféremalet
under dessa manader ar soteld eller eldstad och nastan samtliga brander av denna typ har
intraffat mellan november och februari.

Under 2011 finns det en topp foér brand i byggnad, och brander som anges vara anlagda med
uppsat var upp till tre ganger s& manga under 2011 som under Ovriga ar. Sex av atta brander
intraffade under de tva forsta veckorna i maj 2011.

4.1.2 Brand, eji byggnad
Brander som inte &r i en byggnad har oftast intraffat mitt pa dagen (kl. 12-15) och pa kvallen
(kl. 18-21). Antalet brander i byggnader har varit som minst under tidig morgon och morgon
(kl. 03-09).

Under april har flest brander som inte ar i byggnader intraffat och minst antal brander har
intraffat under mars, juni och november. Majoriteten (11 av 18) av branderna under april
manad har varit mark-, gras- eller vegetationsbrander. Den vanligaste orsaken till brander
som inte ar i byggnader &ar angivet som "okand” i
med uppsat” .-2013 kae 19 brardldr Yppgetts vara anlagda med uppsat. Av
dessa har flest intraffat under vardagar och de flesta branderna har skett under arets sex
forsta manader. Drygt halften av branderna har skett mellan klockan 21 och 06. 2013
fordubblades néstan antalet brander som inte var i byggnader jamfort med 2011 och 2012.
Antalet anlagda brander med uppsat var nastan tre eller fyra ganger storre an 2011 och
2012. Sju av atta brander som anges vara anlagda med uppsat under 2013 var bilbrander
och sex av dem hade intraffat pa kvallen eller natten (kl. 18-03).

4.1.3 Trafikolycka
Antalet trafikolyckor har varit som flest under eftermiddagen (kl. 15-18). Nagot som kan vara
en orsak till detta ar pendlingen till och frdn kommunen. Minst antal trafikolyckor har intraffat
under tidig morgon (kl. 03—06), en dygnsperiod da valdigt fa manniskor ar i rorelse.

Av de fordon som varit inblandade i trafikolyckor har personbilar varit vanligast
forekommande (124 stycken) och darefter kommer motorcyklar (16 stycken) och lastbilar (12
stycken). De flesta motorcykelolyckorna har varit singelolyckor och har intraffat mellan
klockan 12 och 18, framst under sommarmanaderna (juni—augusti). Ur statistiken framgar
aven att de flesta olyckorna med motorcykel har intraffat under fredagar, lordagar och
sondagar. De flesta lasthilsolyckorna har till skillnad fran motorcykelolyckorna intraffat under
vardagar, i Ovrigt gar det inte att se nagon trend for nar lastbilar varit inblandade i
trafikolyckor.

Oktober ar manaden med storst antal trafikolyckor och i april har minst antal trafikolyckor
intréffat. | Ovrigt ar antalet trafikolyckor som foranlett réddningsinsatser relativt jamnt
fordelade 6ver arets manader.

4.2 Geografisk férdelning av handelser som foranleder raddningsinsats

4.2.1 Brandibyggnad
Svalévs kommun bestar av sex tatorter, och brander i byggnader ar koncentrerade till dessa.
Placeras olyckorna ut pa en karta ser man att de till viss del ar spridda 6éver kommunen, dock
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inte lika spridda som brander som inte ar i byggnader. Spridningen kan bero pa de géardar
som ligger utanfor tatorterna runt om i kommunen.

4.2.2 Brand, €jibyggnad
Bréander som inte &r i byggnader intraffar runt om i kommunen. Det forefaller naturligt att
sadana brander inte ar beroende av bebyggelse och darfor har en storre spridning i
kommunen an brénder i byggnader. Dock brinner det till stérsta delen dar manniskor ar i
rorelse, det vill saga langs vagar eller inne i samhallen/byar.

Av de bilbrander som intraffade under 2013 var det endast en som intraffade inne i nagon av
kommunens tétorter.

4.2.3 Trafikolycka
Trafikolyckorna ar spridda éver kommunen, med nagot hogre frekvens i tatorterna samt
langs de storre riksvagarna 106 och 108.

4.3 Jamforelse med Skane och riket

De tre vanligaste olyckstyperna som fdranlett raddningsinsatser i Svalévs kommun har
jamforts med Skane och oOvriga riketle for att ge en uppfattning om Sval6vs riskbild i
forhallande till 6vriga kommuner. Antalet insatser ar réaknat per 1 000 invanare, vilket gor det
mojligt att jamfora insatser mellan Svalovs kommun, Skane och riket i stort. Resultatet visas i
figurerna 9, 10 och 11. Under aren 2009-2013 har befolkningen i Svalév endast Okat
marginellt, vilket gor att variationen éver antalet insatser per 1 000 invanare mellan aren inte
kan ha orsakats av stora befolkningsférandringar. Andra orsaker bor ligga bakom varfor
antalet insatser okar eller minskar.

4.3.1 Brandibyggnad
Svalévs kommun har farre insatser @an bade riket och Skane réknat pa antalet insatser per
1 000 invanare under samtliga ar utom 2011, se figur 9. Branderna i Svalov har varierat mer i
antal &n branderna i riket och Skane. 2010 var antalet insatser som minst, och branderna har
haft en topp under 2011 for att sedan minska igen 2012 och 2013.

Antal insatser per 1000 invanare:
brand i byggnad

2009 2010 2011 2012 2013

m Riket m Skdne = Svalév

Figur 9. Antal insatser per 1 000 invanare orsakade av brand i byggnad.

10 Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap, Indikation, Data, Analys.
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4.3.2 Brand, €jibyggnad
Under perioden 2009-2013 har antalet insatser per 1 000 invanare varierat mycket i Svalovs
kommun, se figur 10. 2011 och 2012 var antalet insatser som lagst och 2013 6kade antalet
och passerade antalet insatser 2009. Bade i riket i stort och i Skane ligger antalet insatser
relativt jamnt 6ver aren, och med tanke p& hur mycket antalet insatser varierat 6ver aren i
Svalov har riket bade fler och farre insatser an Svalévs kommun.

Antal insater per 1000 invanare:
brand, ej i byggnad

2009 2010 2011 2012 2013

m Riket m Skéne = Svaltv

Figur 10. Antalet insatser per 1 000 invanare orsakade av brand ej i byggnad.

4.3.3 Trafikolycka
Antalet insatser till f6ljd av trafikolyckor i Svalévs kommun har, likt antalet brdnder som inte
ar i byggnader, ater okat under 2013 och orsakat fler insatser an 2009. Skane har under
femarsperioden haft fler insatser an riket per 1 000 invanare. Svalov har haft fler insatser an
bade riket och Skane per 1 000 invanare samtliga ar utom 2011.

| figur 11 syns det att under 2011 intraffade fa trafikolyckor som féranledde raddningsinsats i
bade riket, Skane och Svalév. En anledning till sankningen i statistiken skulle kunna vara ett
kvalitetsarbete som MSB genomforde. Det ar aven mdjligt att det faktiskt var farre
trafikolyckor &n tidigare ar. Trots fa trafikolyckor som féranledde raddningsinsats enligt MSB,
omkom fler personer i trafikolyckor 2011 &n under 2010, 2012 och 2013.1* Aven om
kvalitetsarbetet genomférdes 2011 borde det inte vara en avgorande faktor for det laga
antalet trafikolyckor under 2011, eftersom antalet olyckor 6kat 2012 och 2013 vilket ar efter
kvalitetsarbetet.

11 Vagtrafikskador 2011, Vaganalys.
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Antal insatser per 1000 invanare:
trafikolycka

2009 2010 2011 2012 2013

m Riket m Skéne = Svalov

Figur 11. Antal insatser per 1 000 invanare orsakade av brand.
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5. Grovanalys

En grovanalys ar precis som det framgar av namnet en grov uppskattning av risker.
Analysen ska ge en bred bild dver de risker som kan foranleda raddningsinsatser i Svalovs
kommun. Grovanalysen har genomforts av en analysgrupp med personal fran Svalévs och
Landskrona raddningstjanst. For att fA en sa bred riskbild som mdjligt har analysgruppen
utgatt fran sju olika riskgrupper som listas nedan:

Bostader

Industrier och bensinstationer
Jarnvagstrafik

Naturolyckor

Skolor

Vagtrafik

Ovriga risker

O O O o o oo

Till varje riskgrupp har analysgruppen skapat olika handelser dar mdjliga orsaker till och
konsekvenser av handelsen beskrivits. Darefter har konsekvenser for liv, miljé och egendom
samt sannolikheten for att handelsen ska intréaffa bedémts. Konsekvenskriterier finns i tabell
2 och sannolikhetskriterier i tabell 3. Observera att for sannolikheterna finns inga yttre
granser for intervallen. Det betyder att en handelse som uppskattas som mycket osannolik i
princip aldrig intraffar, medan handelser som bedéms vara mycket sannolika kan intraffa en
gang om aret eller tvA ganger om dagen. Likasa saknas yttre granser for
egendomskonsekvenserna. En handelse som anses fa mycket begransade
egendomskonsekvenser kan ha i princip obefintliga konsekvenser, medan en héndelse med
katastrofala konsekvenser kan kosta mycket mer an 20 miljoner kronor.

Tabell 2. Kriterier for konsekvensbedémning 2

Konsekvenser [Liv____________[Miljs | Egendom (mnkr

1 Mycket Overgaende lindriga Ingen sanering, Skadekostnad <0,1
begréansade obehag liten utbredning
(forsta hjalpen) (ingen skyddsvéard
natur paverkas)
2 Begransade Enstaka skadade, Enkel sanering, Skadekostnad 0,1—
varaktiga obehag liten utbredning 1
(sjukskrivning < 30 dagar)  (skyddsvard natur
paverkas
marginellt)
3 Allvarliga Enstaka svart skadade, Enkel sanering, Skadekostnad 1-5
svara obehag stor utbredning

(sjukskrivning > 30 dagar)  (skyddsvard natur
paverkas under

kort period,

Overgaende)
4 Mycket Enstaka dodsfall och flera  Svar sanering, liten Skadekostnad 5—
allvarliga svart skadade utbredning 20

(skyddsvard natur
paverkas under
lang tid, alt. ar
irreversibel;

2 Handbok fér riskanalys, Davidsson Géran m.fl.
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begransat omrade)

5 Katastrofala

Tabell 3 Kriterier for sannolikhetsbedomning 2

<lgdngperiooO&r
1 gang per 1001000 &r
1 gang per 1-10 &r

5.1 Riskmatriser

| riskmatriserna presenteras endast den sammanvéagda risken for varje riskgrupp, och d

en

fullstandiga grovanalysen med samtliga hdndelser och deras enskilda beddémning redovisas i

bilaga 1. | riskmatrisen delas riskerna in i olika acceptansnivaer enligt figur 12.

13 Handbok fér riskanalys, Davidsson Géran m.fl.

19



Sannolikhe#

Konsekvens

Figur 12. Riskmatris; risken okar i pilens riktning. Risker i det réda omradet anses som oacceptabla, i det
gula omradet ar riskerna acceptabla men kraver riskreducerande atgarder, och risker i det grona omradet
ar acceptabla.

5.1.1 Risker med avseende pa liv

Bostadsbrénder och skolbrand har lika stor risk for liv. En omfattande skolbrand bedéms ha
storre konsekvenser for liv @&n vad en bostadsbrand har. Daremot anses en bostadsbrand
intraffa med stérre sannolikhet &n en skolbrand. Konsekvenserna for olyckor i vag- och
jarnvagstrafiken bedoms kunna bli allvarliga, framfor allt for att hoga hastigheter pa fordonen
okar skadegraden. Med anledning av kommunens status pa plankorsningar och vagskicket i
Ovrigt anses olyckor kunna intraffa med hdg frekvens. Risken for liv vid industriolyckor och
naturolyckor anses som forsumbara. Riskerna med avseende pa liv visas i figur 13.

5
Vagtrafik

4 Jamvagstrafik
- Ovriga risker
(7]}
§ Industrier
= 3 Maturolyckor
c
[
]
0 2

1

2
1 3 4 5
Konsekvens

Figur 13. Riskmatris med avseende pa risker med konsekvenser for liv.
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5.1.2 Risker med avseende pa miljo

Den riskgrupp som bedéms kunna orsaka allvarligast miljoskador &r vagtrafiken, se figur 14.
Det farliga godset som transporteras genom kommunen ger upphov till den riskens storlek.
Skola och industrier ar de tva riskgrupper som utgor nast storst risk. For industrierna handlar
det om stora mangder slackvatten och utslapp som kan orsaka miljdskador. Vid
bostadsbrander, som forvantas intraffa mer an en gang per ar, kan slackvattnet orsaka
skador pa miljon men dessa skador anses vara mycket begransade beroende pad mangden
slackvatten och materialet som brinner. Ingen risk anses vara oacceptabel.

5 Bostader

4 QGvriga risker | Jarnvagstrafik Vagtrafik
E Skola
é 3 TR Industrier
[=]
C
[
[
0 2

1

1 2 3 4 5
Konsekvens

Figur 14. Riskmatri s med avseende pa risker med konsekvenser for miljo.

5.1.3 Risker med avseende pa egendom
Det som anses vara storsta risken for egendom ar en omfattande skolbrand. Ingen av de
ovriga riskerna anses som forsumbar. De nést stOrsta riskerna ar vagtrafik, industrier och
dvriga risker. En industriolycka beddms intraffa mer séllan an bade véagtrafikolyckor och de
ovriga riskerna, men far daremot mer omfattande egendomsskador. Risker med avseende
pa egendom visas i figur 15.
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5
R ) Vagtrafik

4 Jamvagstrafik Griga risker
g
é Bostader Industrier
o 3 Maturolyckor
c
c
[
” 2

1

1 2 3 4 5
Konsekvens

Figur 15. Riskmatris med avseende pa risker med konsekvenser for egendom.

5.2 Beskrivning av riskgrupperna
Riskmatriserna ger en oversiktlig bild av riskerna i Svalévs kommun. Det ar endast
riskgrupperna som syns i matriserna, och inte de enskilda héandelserna. | detta kapitel finns
en beskrivning av samtliga riskgrupper och foérklaringar kring vissa scenarion. Det ar viktigt
att forsta detta kapitel och inte dra slutsatser om Svalovs kommuns riskbild endast utifran
riskmatriserna.

5.2.1 Vagtrafik

Sannolikheten fér en mindre trafikolycka med en eller tva personbilar inblandade ar hogre &n
sannolikheten for en trafikolycka med farligt gods inblandat. Daremot uppskattas
konsekvenserna for miljo och egendom vara storre for en trafikolycka med farligt gods an for
en annan trafikolycka. Vagnatet i Svalévs kommun ar daligt underhallet vilket betyder att
vagarna ar slitna, nagot som kan vara en bidragande orsak till manga trafikolyckor.
Dessutom inbjuder manga vagar i kommunen till héga hastigheter och ofta 6kar skadorna pa
liv och egendom med hastigheten. Ladngs med landsvagarna ror sig mycket vilt vilket &r en
bidragande orsak till trafikolyckorna. Manga av de storre vagarna I6per genom kommunens
tatorter och langs med dessa finns trottoarer dar fotgangare gar, och cyklister anvander
samma vagar som motorfordon. | kommunen finns det Gvergangsstallen som korsar de
stdrre landsvagarna. Dessa faktorer bidrar till 6kad risk for oskyddade trafikanter i Sval6v.
Utmed de storre landsvagarna finns manga fyrvagskorsningar och vid dessa sker
trafikolyckor. Namnas bor dock att det ar Trafikverket som ar vaghallare for genomfartsleder i
samtliga tatorter i Svalévs kommun, och de ar aven vaghallare for samtliga vagar med
vagnummer. Med véaghallare menas att man ansvarar for och finansierar alla drift- och
underhallsatgarder pa dessa vagar.

Genom Svalov transporteras farligt gods, och gédningsmedlet (och/eller substanser till
goddningsmedel) som trasporteras i kommunen skulleiett” var st a trovardi
borja brinna och utveckla nitrésa gaser i samband med en trafikolycka. Transportleder for
farligt gods redovisas i bilaga 2. Lansstyrelsen i Skane rekommenderar att riskanalyser
genomfors vid detaljplaneringen om ett avstdnd pa 150 meter pa vardera sidan av en
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transportled for farligt gods.2 | riktvardena fran lansstyrelsen rekommenderas bostader pa ett
avstand av 70 meter fran transportled for farligt gods.:s> Det ska ocksa tillaggas att det
dagligen kor ett stort antal bussar pa vagarna i Svalov. Saval Skanetrafikens bussar som
kommunens egna upphandlade skolskjutsar trafikerar vagnatet, och i en olycka med en buss
inblandad skulle konsekvenserna kunna bli omfattande da det ibland fardas upp till 50 barn i
bussarna.

5.2.2 Industrier

| Svalévs kommun finns inga storre industrier, men det finns ett par industrier som hanterar
amnen som skulle kunna paverka omgivningen vid en olycka. | riskmatriserna syns det att
egendomskonsekvenserna beddms vara de storsta konsekvenserna, da en olycka vid en
industri kan innebara stora skador pa byggnader. Aven kostnaderna for raddningsinsats och
eventuell sanering kan bli stora. Vid en dversvamning eller utslapp till dagvattnet uppskattas
kostnaderna bli stora och aven skadorna pa miljon. Miljdskadorna beror p& om nagot &mne
sl &ppts wut och i sa fall vil ket amne det

Q

r

Or S i

bensinstation” &ar grundade pa att bensinstati on:

utformade for att klara av mindre utslapp av bensin, etanol och diesel. Konsekvenserna for
liv vid en industriolycka uppskattas som sma, da inga storre mangder halsofarliga amnen
hanteras. Den hoga siffran for konsekvenser for liv vid brand pa industri beror pa att en
dammexplosion eller stérre brand kan hota de som arbetar pa industrin, och en explosion har
ett hastigt forlopp som ar svart att hinna fly fran.

5.2.3 Bostader

Brand i bostad anses vara den risk som kan hota bostéader i Svalévs kommun. | den
"genomsnittliga” bost ads brriaten th@anniskor, ocls daafdr char
konsekvenserna for liv bedomts endast som allvarliga. Dodsfall ingar inte i detta
konsekvenskriterium. Att manniskor omkommer i bostadsbrander forekommer dock och det
ar viktigt att arbeta forebyggande for att minska risken for dédsfall i samband med brand i
bostad. En bostadsbrand bedéms ha mycket hég sannolikhet, medan sannolikheten for
bostadsbrand dar manniskor omkommer bedéms ha lagre sannolikhet. Miljokonsekvenserna
beddms som mycket begransade; det som mest sannolikt kan ge upphov till skador pa miljén
ar slackvattnet.

5.2.4 Skolor
| denna riskgrupp avses handelsen for en storre skolbrand. Sannolikheten fér en liten brand
ar hogre an sannolikheten for en omfattande brand d&ar flera personer omkommer.
Egendomskonsekvenserna bedéms som stora, och kostnaderna fér kommunen kan bli héga
da elever behover tas om hand och verksamheten behdéver nya lokaler omgaende.
Miljokonsekvenserna for en skolbrand uppskattas som allvarligare an for en bostad, da en
storre mangd slackvatten riskerar att skada miljon.

5.2.5 Jarnvagstrafik
Genom Svalévs kommun I6per bade gods- och persontagstrafik. Jarnvagar och vagar korsar
varandra i plankorsningar varav manga endast har ljus- och ljudsignal och saknar bommar.

14 Riskhantering i detaljplaneprocessen, riskpolicy for markanvéandning till transport for farligt gods,
Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gétalands lan.
15 Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen i bebyggelseplanering intill vag och jarnvag med transport av

farligt gods, Stenberg Carl-Axel.
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Avsaknaden av bommar i kombination med dalig sikt vid ett par plankorsningar Okar
sannolikheten for en jarnvagsolycka med motorfordon eller oskyddade trafikanter. Hur stora
konsekvenser olyckan far pa manniskoliv beror pa hur allvarlig olyckan &r; personskadorna
kan bli lindriga men vid en allvarligare olycka kan manniskor omkomma. Anledningen till att
den sammanvagda konsekvensen for |iv inte bliwvi:
av farligt gods”, som anses ha mycket begréansade

Bade hot om suicid som foranleder raddningsinsats och fullbordade sjalvmord ar inrdknade i

handel sen " hot om suicid”. Hot om suicid och s
konsekvensen for liv mycket allvarlig med tanke pa att handelsen far dddlig utgdng om den

inte forhindras. Konsekvensen for liv skulle alltsd kunna vara mycket begransad, och

utgdngen av handelsen ar olika fran fall till fall. En aspekt som ar viktig att beakta i samband

med hot om suicid/suicid &r risken som manniskor som deltar i raddningsarbetet exponeras

for. Exempelvis ar omraden pa och omkring jarnvagar riskfyllda och darfor bor denna aspekt

belysas.

5.2.6 Naturolyckor

Klimatet forandras och i framtiden férvantas fler och intensivare regn med 6versvamningar
som foljd, och antalet stormar kommer troligtvis ocksa att 6ka. Konsekvenserna for liv anses
vara begransade; vissa typer av olyckor kan orsaka dédsfall, medan andra olyckor inte
orsakar nagra storre skador pa manniskor. Miljon beddéms inte heller fA nagra allvarligare
konsekvenser da ingen skada som kraver skadebegransande atgarder pa miljo forvantas.
Egendomskonsekvenserna anses bli allvarliga, men &aven héar varierar konsekvenserna
mycket med avseende pa vilken typ av naturolycka som intraffar. For olyckstyperna med
hogst  sannolikhet  (6versvamning, storm  samt  vegetationsbrand) beddms
egendomsskadorna vara mycket allvarliga, och risken for dessa handelser blir saledes stor.

5.2.7 Ovriga risker

Variationen av handelser i denna riskgrupp ar stor och sa &aven konsekvenserna och
sannolikheterna. En brand i ett asylboende bedéms som mycket sannolik med anledning av
att det ar mycket vanligt att raddningstjansten rycker ut vid automatlarm pa denna typ av
boende i dagslaget. Manga av larmen ar falsklarm med uppsat dar brandlarmet utloses via
larmknappar, vilket inte utgor nagon direkt fara. Ibland anvands dock téandare, cigaretter eller
dylikt for att utldsa larmet vilket skulle kunna ge upphov till en faktisk brand. Social oro ar ett
fenomen som diskuteras alltmer och behdver férebyggas innan en eventuell olycka intraffar
till féljd av oron. Generellt for brand i asylboende, och foér social oro, galler att tidiga insatser
kravs fran kommunen och andra aktorer for att skapa ett samhalle dar invanarna kanner
delaktighet och samhorighet. Ytterligare handelser finns med i 2010 ars riskanalys, och
riskbilden for dessa héndelser anses inte ha forandrats. For analysen av dessa héndelser
hanvisas till 2010 ars riskanalys.

5.2.8 Arrangemang, kulturbyggnader, publika lokaler, utslapp av farligt amne
samt vardanlaggningar
For en analys av dessa riskgrupper hanvisas till 2010 ars riskanalys. Riskgrupperna har inte
analyserats i denna riskanalys da inga storre férandringar som paverkar riskbilden skett
sedan 2010.Ri skgruppen "utsl|l &pp farligt amne” har ana
den delats upp i hdndelser som faller under andra riskgrupper och ar foljaktligen inte en egen
riskgrupp. Nedan féljer ett utdrag om dessa riskgrupper ur 2010 ars riskanalys.
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Arrangemang
Inga storre arrangemang finns i kommunen, men de som namns &ar olika

arrangemang i Ring Knutstorp och utomhuskonserten vid Odensjon. Risken i
Ring Knutstorp &r framst motorolycka med personskador till foljd. Storsta
risken vid konserten vid Odensjon ar trangsel med klamskador till f6ljd, men
konsekvenserna bedoms som laga da det ar utomhus.

Kulturbyggnader
Vardet av kulturbyggnader &r oftast oersattligt varfor konsekvenserna for

egendom ar stora. Sannolikheten for handelser ar dock liten eftersom det inte
finns s& manga kulturbyggnader i kommunen.

Publika lokaler
| riskgruppen publika lokaler ingar hotell, restauranger, bed & breakfast med

mera. Sannolikheten for brander har inte beddbmts som hdg och
konsekvenserna anses vara lika stora som vid en bostadsbrand. Detta
eftersom Svalévs kommun inte har nagra storre hotell eller lokaler for
restaurang med mera. Brand i affar ar det som anses fa storst konsekvens
vad géller egendom eftersom det finns mycket vardefullt pa liten yta.

Utslapp farligt &mne
Utslapp av farligt amne paverkar framst miljo och egendom. Sma utslapp fran

vagfordon ar mycket sannolikt men konsekvenser for ett saddant scenario
anses vara lindriga. Lite mindre sannolikt bedéms farligt godsolycka vara men
konsekvenserna av en sadan olycka blir stora. Konsekvenserna for utslapp i
bensinmack kommer att bli relativt sma eftersom det finns skydd for lackage
runt bensinmackar.

Vardanlaggningar
Vardanlaggningar ar en riskgrupp med stor konsekvens for liv och egendom.

Sannolikheten for att nagot ska intraffa ar storre for aldreboenden och
gruppboende &n for vardcentraler. Detta beror bland annat pa att
aldreboenden mer liknar vanliga boenden med risker som matlagning,
levande ljus med mera.
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6. Svalovs kommuns riskbild och atgardsforslag

6.1 Svalévs kommuns riskbild

Héandelser som anses vara mycket sannolika och kan féranleda raddningsinsatser i Svalévs
kommun a&r trafikolyckor och bostadsbrander. Statistik fran 2009 till 2013 visar att
trafikolyckor, brander i byggnader och brander som inte ar i byggnader ar de mest frekventa
handelserna som intraffar i kommunen. Den storsta andelen av bostadsbrénderna intraffar i
villor och en vanlig orsak ar soteld eller brander som startat i eller kring skorstenen. Anlagda
brander som inte ar i byggnader har dkat, medan antalet anlagda brander i bostader har
minskat.

| Svalévs kommun ar vagnatet daligt underhallet vilket kan vara en bidragande faktor till att
manga trafikolyckor intraffar i kommunen. Aven antalet bristfalliga plankorsningar kan
paverka antalet trafikolyckor och konsekvensernas omfattning av trafikolyckan. Antalet
trafikolyckor har under de senaste aren, med undantag for 2011, okat i Svalov. Detta skulle
mojligvis kunna forklaras med att ju langre tid som gar desto samre blir vagskicket och detta
paverkar antalet trafikolyckor. Det kravs djupare analyser av Svalovs vagnat och orsaken till
trafikolyckorna for att kunna faststélla detta samband.

| Svalov finns inga objekt som utsatter sin omgivning for sarskild fara. Handelser som skulle
kunna drabba manga méanniskor i omgivningen &r brand vid en industri eller en bensinstation
vilka skulle kunna ge kraftig rokutveckling. Utslapp av farligt gods som fraktas genom
kommunen skulle kunna drabba flera manniskor och miljon beroende pa vilket &mne som
slapps ut. Andra handelser som drabbar manga personer samtidigt och ar pafrestande for
kommunen ar naturolyckor. De &r svara att férutse och forebygga men slar likval hart mot
kommunen.

6.2 Samband mellan Svaldévs demografi och kommunens riskbild

Det finns en rad olika faktorer som paverkar hur manniskor utsatts for risker. Ofta ar det inte
bara en faktor som orsakar en olycka, utan flera faktorer som i kombination med en riskkalla
leder till en olycka. Riskkallan i detta sammanhang kan vara valdigt varierande: allt ifrAn en
stege till en industri. Omgivande miljo, alder och livsstil &r nagra forhallanden som paverkar
sannolikheten och konsekvenserna av en otnskad handelse. Statistik visar tydligt att barn i
forskolealdern, ungdomar och yngre vuxna upp till 25-30-arsaldern samt &aldre ar tre
aldergrupper som bor uppmarksammas sarskilt med avseende pa risker.¢ | Svalévs kommun
utgor barn och ungdomar den storsta delen av dessa tre aldergrupper.

Precis som for alla m&nniskor hanger barn och ungdomars kunskap och hantering av risker,
sakerhet och trygghet samman med den sociala miljén, deras varderingar och
forhallningssatt.’” Nationell statistik visar att den vanligaste dodsorsaken for barn mellan 0
och 6 ar ar drunkning, mellan 7 och 12 ar ar den vanligaste orsaken trafikolyckor och for
tonaringar i aldrarna 13-17 ar ar det trafikskador. 18 Barns socioekonomiska bakgrund spelar
roll for vilken typ av olyckor barnen rakar ut for, exempelvis drabbas barn och ungdomar i
familier med lagre socioekonomisk status oftare av trafikskador ar vad jamnariga barn ur

16 Skadebild och sakerhetsarbete bland ungdomar och yngre vuxna, MSB.
17 Barn och ungas sakerhet, MSB.
18 Barn och ungas sakerhet, MSB.
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hogre socioekonomiska grupper gor.2* Av de barn mellan 7 och 17 ar som vardats pa
sjukhus till foljd av en fallolycka finns det ingen tydlig koppling till socioekonomiska
forhallanden. For barn mellan 0 och 6 & kommer nagot fler av de som vardats till féljd av en
fallolycka fran ett hushall med socialbidrag.2° En tredjedel av Svalovs befolkning ar mellan 0
och 24 &r, och det faktum att den vanligaste dodsorsaken for barn och ungdomar ar
trafikrelaterad kan, i kombination med det daliga vagskicket i kommunen, leda till
trafikolyckor dar barn och unga rékar ut for olyckor. Det separerade gang- och cykelvagnatet
ar inte heller helt komplett och manniskor far ofta promenera och cykla i blandtrafik.

| en jamforelse av hur stor andel av befolkningen som &r bistandsmottagare har Sval6v en
mindre andel bistdndsmottagare &n Skane och en lika stor andel som riket. | Socialstyrelsens
dppna jamforelser av ekonomiskt bistdnd har Sveriges samtliga kommuner fatt ett varde som
beskriver kommunens relativa socioekonomiska status. Vardet kan anvandas for att jamfora
behovet av ekonomiskt bistand mellan kommuner. Svalévs kommun har fatt 6 (1 = Iag risk, 8
= hog risk). Vardet ar rangordnat i forhallande till andra kommuner och baseras pa
kommuninvanarnas  arbetsmarknadsanknytning och inkomst2t  Svalévs relativa
socioekonomiska status ar inget som ar avgorande for riskerna i kommunen, men det ar
emellertid viktigt att beakta i arbetet med handlingsplanen for raddningstjanstens
forebyggande arbete. Den socioekonomiska statusen spelar roll fér hur manniskor hanterar
risker och ar darfor vard att ta hansyn till.

Etniska aspekter spelar in for vilken olyckstyp barn drabbas av. Barn med invandrarbakgrund
rakar generellt sett ut for farre olyckor &n andra barn22, Dock finns det undantag, exempelvis
gallande brannskador och drunkning. Det ar darfor viktigt att alla barn far simundervisning.

Nationell statistik visar att en majoritet av de som omkommer i dodsbrander ar éver 80 ar,
och fler an halften av de omkomna mellan 20 och 64 ar ar paverkade av alkohol.22 Man
drabbas i storre utstrackning @n kvinnor av bostadsbrander. Raddningstjansten i Svalév har
inget samlat underlag fér hos vem det brinner, men det férebyggande arbetet kan ha den
nationella statistiken som underlag.

6.3 Forslag pa riskreducerande atgarder

Forandringen i olycksstatistiken mellan aren ar relativt liten och pa sa satt ar riskbilden for

kommunen ganska forutsagbar. Det ar emellertid viktigt att forestélla sig” var st a trovar
scenariot” och f O6r so6ka s kidddniagstjiinstenksenmadmitustad fonr att méta de

mest osannolika héandelserna. Genom att studera statistiken gar det att dra slutsatser kring

vilka olyckor som har hdgst frekvens, och dra slutsatser om nar och var de intraffar. Dessa

slutsatser kan ligga till grund foér kommunens handlingsprogram for raddningstjanstens

verksamhet.

| Svalévs kommun bor fokus ligga pa att skapa en trafikmiljo som minskar risken for
trafikolyckor. Hartill hor att arbete bor bedrivas for att gdra sakrare skolvdgar med
exempelvis separerade gang-och cy kel vagar . S&a kallade "felanc

19 Sociala skillnader i skaderisker en rapport om den socioekonomiska fordelningen av skador bland barn och
ungdomar i Sverige, Laflamme Luice m.fl.

20 Sociala bakgrundfaktorer hos skadade barn och ungdomar, Schyllander Jan.

21 Oppna jamférelser av ekonomiskt bistdnd 2013, Resultat och metoder, Socialstyrelsen.

22 Sociala bakgrundfaktorer hos skadade barn och ungdomar, Schyllander Jan.

23 Ingen ska omkomma eller skadas allvarligt till féljd av brand, en nationell strategi for att starka brandskyddet for
den enskilda ménniskan, MSB.
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mellan befintliga gang- och cykelvagar som annu inte ar separerade utan dar cykling sker i
blandtrafik, bor atgardas for att erhalla sammanhangande pasasger som Okar
trafiksdkerheten.

Vidare bor det nationella malet att 1 ngen ska omkomma el l er
b r a romisattas till lokala strategier och mal. | riskmatrisen for liv hamnade bostader i det
oacceptabla omradet och risken bor alltsa atgardas.

Det ar ocksa viktigt att ta hansyn till risker i den fysiska planeringen, underhalla vagar och
utforma kommunen strategiskt sa att risker reduceras.

For att minska antalet olyckor och pa sa satt aven reducera de risker som finns i kommunen
bor man férsbka kartligga kommunens socioekonomiska status och tillsammans med
kommunala forvaltningar och andra externa aktorer arbeta for att minska de palysta riskerna.
Att lata tekniska och sociala l6sningar komplettera varandra kan ge en bredd i kommunens
férebyggande arbete. Det ar aven viktigt att 6ka riskmedvetenheten hos den enskilda
kommuninvanaren, da han eller hon i manga fall ansvarar for sin egen sékerhet och halsa.

28

skadas



7. Referenser
Register och databaser

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps informationssystem IDA, juni—augusti 2014

Statistiska centralbyran (SCB), juni—augusti 2014 http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/

Raddningstjanstens insatsstatistikregister Daedalos, juni—augusti 2014
Publikationer

Barn och ungas sakerhet, Olsson Asa, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap,
2011, ISBN: 978-914-7383-157-4, https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/26005.pdf

Ekonomiskt bistdnd arsstatistik 2013, belopp samt antal bistandsmottagare och antal
bistandshushall, Socialstyrelsen, 2014 ISBN: 978-91-7555-193-7,
http://www.socialstyrelsen.se/Lists/Artikelkatalog/Attachments/19473/2014-6-22.pdf 2014-07-
03

Handbok for riskanalys, Davidsson Géran m.fl.,, Raddningsverket, 2003,
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/18458.pdf

Ingen ska omkomma eller skadas allvarligt till f6ljd av brand, en nationell strategi for att
starka brandskyddet fér den enskilda manniskan, Myndigheten foér samhallsskydd och
beredskap, ISBN 978-91-7383-132-,1 https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/25900.pdf

Olyckor, riskanalyser och sékerhetsarbete i nagra olika perspektiv inom Raddningsverket,
All R, Harrami O, Postgard U, Stromgren M., Raddningsverkets publikationsserie; 2006. Dnr
629-3369-2006, http://rib.msb.se/Filer/pdf%5C21478.pdf

ORSA, Omradesbaserad risk- och sarbarhetsanalys, Blom Karin, Guldaker Nicklas, Hallin
Per Olof, Lansstyrelsen Skane, 2013

Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen i bebyggelseplanering intill vag och jarnvag
med transport av farligt gods, Stenberg Carl-Axel, Lansstyrelsen i Skane lan, 2007, ISSN:
1402-3393,
http://www.lansstyrelsen.se/skane/SiteCollectionDocuments/sv/publikationer/pluskatalogen/R
IKTSAMrevl.pdf

Risker och formagor 2012 i redovisning av regeringsuppdrag om nationell riskbeddémning
respektive bedomning av krisberedskapsférmaga, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, ISBN: 978-91-7383-330-1, https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/26561.pdf

Riskhantering i detaljplaneprocessen, riskpolicy for markanvandning till transport for farligt
gods, Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Gotalands lan, 2006,
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2006/r
apport-2006-104.pdf

Raddningstjansten i siffror, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, 2014,
ISBN: 978-91-7383-448-3,

29


http://www.scb.se/sv_/Hitta-statistik/
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/26005.pdf
http://www.socialstyrelsen.se/Lists/Artikelkatalog/Attachments/19473/2014-6-22.pdf%202014-07-03
http://www.socialstyrelsen.se/Lists/Artikelkatalog/Attachments/19473/2014-6-22.pdf%202014-07-03
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/18458.pdf
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/25900.pdf
http://rib.msb.se/Filer/pdf%5C21478.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/skane/SiteCollectionDocuments/sv/publikationer/pluskatalogen/RIKTSAMrev1.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/skane/SiteCollectionDocuments/sv/publikationer/pluskatalogen/RIKTSAMrev1.pdf
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/26561.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2006/rapport-2006-104.pdf
http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/2006/rapport-2006-104.pdf

https://www.msb.se/Upload/Nyheter press/Raddningstjansten%20i%20siffror%2020
13 _ny.pdf

Skadebild och sakerhetsarbete bland ungdomar och yngre vuxna, Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, ISBN: 978-91-73-83-142-0,
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/25987 .pdf

Sociala bakgrundsfaktorer hos skadade barn och ungdomar, Schyllander Jan,
Réaddningsverket, Nationellt centrum for larande for olyckor,
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/23731.pdf

Sociala skillnader i skaderisker T en rapport om den socioekonomiska férdelningen av
skador bland barn och ungdomar i Sverige, Laflamme Luice m.fl.,
Barnsakerhetsdelegationen, 2002,
http://www.regeringen.se/content/1/c4/27/40/316c03b0.pdf

Suicid och samhallsekonomiska kostnader, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
och Nationellt centrum for erfarenhetsaterforing fran olyckor,
https://www.msb.se/Upload/Kunskapsbank/Statistik_larande/Suicid_och samhallsekonomisk
a_kostnader.pdf

Trafikolyckor vid vagarbeten. En studie av trafikolyckor med personskador 2003-2012
med speciellt fokus pa olyckor som intraffat p4 kommunala vagar och gator,
Trafikverket, 2014, ISBN: 978-91-7467-601-3,

http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7346/2014 075 trafikolyckor vid vagarbete
n.pdf

Véagtrafikskador 2011, Vaganalys 2012,
http://trafa.se/PageDocuments/Vaeqgtrafikskador 2011.pdf

Véarmebdljor i Sverige, Faktablad nr 49 -2011, SMHI, 2014-06-26,
http://www.smhi.se/polopoly fs/1.16889!webbFaktablad 49.pdf

Oppna jamforelser av ekonomiskt bistand 2013, Resultat och metoder, Socialstyrelsen,
2013, artnr: 2013-10-14,
http://www.socialstyrelsen.se/Lists/Artikelkatalog/Attachments/19219/2013-10-14.pdf

Internetsidor

1177 Vardguiden, http://www.1177.se/Skane/Fakta-och-
rad/Sjukdomar/Sjalvmordstankar/?ar=True 2014-06-27

SMHI http://www.smhi.se/kunskapsbanken/klimat/varmebolja-1.22372 2014-07-03

Trafikflodeskartor http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation# 2014-06-12

https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Klassificering-av-farligt-gods/
2014-06-09

30


https://www.msb.se/Upload/Nyheter_press/Raddningstjansten%20i%20siffror%202013_ny.pdf
https://www.msb.se/Upload/Nyheter_press/Raddningstjansten%20i%20siffror%202013_ny.pdf
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/25987.pdf
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/23731.pdf
http://www.regeringen.se/content/1/c4/27/40/316c03b0.pdf
https://www.msb.se/Upload/Kunskapsbank/Statistik_larande/Suicid_och_samhallsekonomiska_kostnader.pdf
https://www.msb.se/Upload/Kunskapsbank/Statistik_larande/Suicid_och_samhallsekonomiska_kostnader.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7346/2014_075_trafikolyckor_vid_vagarbeten.pdf
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/7346/2014_075_trafikolyckor_vid_vagarbeten.pdf
http://trafa.se/PageDocuments/Vaegtrafikskador_2011.pdf
http://www.smhi.se/polopoly_fs/1.16889!webbFaktablad_49.pdf
http://www.socialstyrelsen.se/Lists/Artikelkatalog/Attachments/19219/2013-10-14.pdf
http://www.1177.se/Skane/Fakta-och-rad/Sjukdomar/Sjalvmordstankar/?ar=True
http://www.1177.se/Skane/Fakta-och-rad/Sjukdomar/Sjalvmordstankar/?ar=True
http://www.smhi.se/kunskapsbanken/klimat/varmebolja-1.22372
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Klassificering-av-farligt-gods/

Bilaga 1

Har presenteras grovanalysen i sin helhet. Vardet foér konsekvens och sannolikhet som géller
for riskgrupperna (vit siffra i fetstil) ar ett medelvarde for samtliga handelser i riskgruppen.

Under

rubr i

ken

"Skadehandel se”

beskrivs

orsak/utldsande handelse ar tankbara och givetvis finns det fler faktorer som kan orsaka en
olycka. De konsekvenser som beskrivs med ord &r potentiella konsekvenser, andra
konsekvenser kan ocksa férekomma. En handelses sannolikhet ar bedomd utefter de
konsekvenser som finns angivna; en trafikolycka med lindriga personskador eller dédsfall
bedoms intraffa mer an en gang per ar, medan en brand pa en industri dar manniskor
omkommer beddms vara mindre sannolik. P& detta satt ar grovanalysen avgransad och
utelamnar till exempel scenariot med en liten brand pa en industri dar ingen méanniska
skadas, men som forvantas intraffa ofta.

Konsekvens- och sannolikhetsbedémningarna har gjorts utifran fakta och statistik i den man
det varit mdjligt. | de fall dar fakta eller statistik inte varit tillgéngliga har analysgruppen gjort

uppskattningar av konsekvenser och sannolikheter utifran sin erfarenhet.

L star for liv, M for miljo, E for egendom och SLH for sannolikhet.

Nr ‘ Skadehéndelse ‘ Orsak/ utlésande ‘ Konsekvens Konsekvens
handelse L M E | SLH
™ FY E R
1 Trafikolycka p& Daligt underhall, daliga | Lindriga personskador
landsvag. vagar, stress, alkohol, | till dodsfall. Materiella
trotthet, hog hastighet, | skador.
vilt pa vagar, bristande 3 1 1 5
eget ansvar,
ouppmarksamhet, halt
vaglag.
2 Trafikolycka i Daligt underhall, daliga | Lindriga skador till
stadsmiljo. vagar, stress, alkohol, dodsfall. Materiella
trotthet, hog hastighet, | skador. 5 1 1 5
bristande eget ansvar,
ouppmarksamhet, halt
vaglag.
3 Trafikolycka med Daligt underhall, daliga | Lindriga skador till
farligt gods (framfor | vagar, stress, alkohol, dodsfall. Férorenad
allt vag 17) 33, 30. trotthet, hog hastighet, | mark. Materiella
vilt p& vagar, bristande | skador. 2 4 4 4
eget ansvar,
ouppmarksamhet, halt
vaglag.
4 Trafikolycka med Daligt underhall, daliga | Brand i
ovrigt farligt gods vagar, stress, alkohol, gbdseltransport skulle
(syror, baser, trotthet, hog hastighet, | ge nitrésa gaser.
godning). vilt pa vagar, bristande | Fratande amnen kan 3 4 4 3
eget ansvar, ocksa ge skador.
ouppmarksamhet, halt | Férorenad mark.
vaglag. Materiella skador.
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Industrier
och bensinstationer

Utslapp av bensin, | Lackage, mansklig Fororenad mark.
d_|§sel eller etanol faktor, tekniska fel. Bensinstationer har i
Vid en benS|nStat|0n. regel bra . . 1 1 1 >
sékerhetsrutiner vilket
begransar
konsekvenserna.
2 Brand pa Handhavandefel, Giftiga brandgaser,
bensinstation. rokning, tomgang. utslapp i
dagvattensystemet till 2 4 4 3
folid av
slackvatten/skum.
3 Brand p& industri. Handhavandefel, Miljokonsekvenser,
tekniska fel, sabotage, | lindriga personskador 5 4 5 2
dammexplosion. till dodsfall.
4 Brand i silo Handhavandefel, Enorma mangder
(spannmal). tekniska fel, elfel, slackvatten A
sabotage, vattendrag, problem
dammexplosion, brister | med
i underhall. lampning/hantering. 2 5 5 3
Daligt tryck i
vattenledningsnatet —
vattenbrist i
brandposter.
5 Sfe Tekniskt fel, Kalla fastigheter
fiarrvarmeverk. handhavandefel, (hemtjanst, skolor,
sabotage. HBV), kraftig 5 5 4 3
rokutveckling, mycket
brannbart material i
fjarrvarmeverket.
6 Reni ngsver| sgsmavbrott, utslapp Baddarna svammar
ut” av kemikalier. over, utslapp av
kemikaler. Plan for 1 4 4 3
reservkraft har
upprattats.
. oBoséder 3 13 5|
1 | Brand i villa. Anlagd, blixtnedslag, Fran lindriga skador till
elfel, oaktsamhet, dodsfall, materiella 3 1 2 5
uppvarmningsanordnin | skador.
gar, soteld.
2 | Brandi Anlagd, blixtnedslag, Fran lindriga
flerbostadshus. elfel, oaktsamhet. personskador till . =
dodsfall, materiella
skador.
Skolor
1| Brand. Anlagd, méansklig Frén lindriga skador till | o | o | & | o
faktor, tekniska fel. dddsfall, materiella
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Jarnvagstrafik

skador, lokalbrist.

Trafikolycka: Bristfallig sakerhet vid | Frén lindriga skador till
fordon-tag, overgangar, dodsfall. Materiella 4
manniska—tag. ouppmarksamhet. skador.
Hot om suicid. Utanférskap, psykisk Fré&n svara skador till
ohélsa, personlig kris.2¢ | dddsfall. Lindriga
skador (chock) for 4
lokforare och
eventuella vittnen.
Utslapp av farligt Mansklig faktor, Fororenad miljo. s
gods. lackage, tekniska fel.
Naturolyckor 3 |
Oversvamning. Intensiva regn. Materiella skador:
bebyggelse, vagar,
jarnvagar, broar,
reningsverk, 4
vattenforsorjning. Ras
och skred kan uppsta
(se nedan).
Vegetationsbrand/ Torka, gnistor, anlagt, Fran mindre brander
skogsbrand. grillning. till mycket omfattande 4
bréander.
Ras/skred/erosion. | Kraftigt ih&llande regn, | Vagar/jarnvagar rasar,
naturliga férandringar, bostéder rasar etc. 3
manskliga ingrepp.
Storm eller andra Naturfenomen. Strémavbrott,
vindar da trafikstorningar,
vindhastigheten forstord egendom,
Overstiger 24,5 m/s. teleavbrott
p 4
kommunaltekniska
storningar. Lindriga
personskador till
dodsfall.
Aska. Varm (fuktig) luft Brander, elavbrott, 5
kolliderar med kall luft. | personskador.
Varmebdlja. D4& dygnets hogsta Fran lindriga
temperatur 6verstiger personskador till
251 C minst fem dagar i | enstaka dodsfall.
strack.? Framst hos aldre
personer och personer gze
med
funktionsnedsattning
eller sjukdom. Okad
risk for brander.

24 http://www.1177.se/Skane/Fakta-och-rad/Sjukdomar/Sjalvmordstankar/?ar=True

25 hitp://www.smbhi.se/kunskapsbanken/klimat/varmebolja-1.22372 2014-06-26.

26 http://www.smhi.se/polopoly_fs/1.16889!webbFaktablad_49.pdf
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Vinterovader.

Mycket sn6 pa kort tid,
kraftig vind i samband
med snd, ishalka.
Undermalig plogning
oOkar risk for
trafikolyckor.

Ovriga risker

Stromavbrott,
trafikolyckor,
trafikstorningar som
kan leda till
personskador.

Klatterolyckor Ansvarsloshet, Personskador.
Soderasen. klatterovana.
Social oro. Utanforskap, psykisk Segregation,
ohdlsa, missbruk. sabotage,
personskador,
egendomsskador.

Brand i asylboende.

Social oro, anlagd,
oaktsamhet.

Fran lindriga
personskador till
dodsfall.

Utslapp
(bensin/diesel) fran
arbetsfordon.

Lackage, oaktsamhet.

Nar dagvattenbrunnar.
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Bilaga 2

Transportleder for farligt gods i Svalévs kommun.
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